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'ﬂ-enbare verlichting wordt in eerste instantie beschouwd als een maat-
gel die dient om de verkeersveiligheid te bevorderen. Het is een

r de hand liggende gedachte dat het wegverkeer, waarbij visuele
rneming zo'n grote rol speelt, gediend is bij een behoorlijke ver-
ichting wanneer het daglicht ontbreekt - 's nachts dus. De vraag

chter wat hierbij onder "behoorlijk" dient te worden verstaan blijkt
moeilijk te beantwoorden te zijn.

' Op 13 augustus 1979 heeft de Dienst Verkeerskunde van de Rijkswater-—
“staat aan de SWOV een opdracht verleend een consult uit te brengen aan-
aande de relatie tussen verkeersveiligheid en openbare verlichting.
fQit consult blijft beperkt tot de eigenlijke relatie tussen verkeers—
Lﬁmgevallcn en openbare verlichting. Het materiaal betreffende het
iﬁrotere verkeersveiligheidsgebied en op de daarbij behorende randgebie-
- den zal in een aantal aparte rapporten worden neergelegd.

Vrijwel al het in dit consult gebruikte materiaal is afkomstig van
statistische ongevallenstudies. Dit is niet gedaan omdat die zulk be-
Ttrouwbaar materiaal opleveren. Maar andere gegevens (in-depth studies
?ﬁijvoorbeeld, of conflictstudies) zijn nauwelijks beschikbaar.

Ook bij de in het consult weergegeven aanhalingen en besprekingen bleek
~weer dat in de meeste gevallen niet aan alle voorwaarden voor goede
‘statistische onderzoekingen is voldaan. Dit betekent dus dat al deze
1studies, individueel bekeken, niet veel overredingskracht bezitten; in

~ hun totaliteit geven ze echter voldoende aanleiding tot uitspraken.

fﬁet is gebruikelijk ongevallen te nemen als maat voor de verkeersonvei-
yligheid. Hoewel dit een voor de hand ligg?nde opmerking lijkt, zit er

- nog wel &n en ander aan vast. Een gevolg ervan is dat statistische

" methoden van centraal belang zijn bij het bestuderen van verkeersvei-
;Eligheid. Een veel gebruikte methode is die welke als "voor- en na-
éstudie“ wordt aangeduid. Bij de meeste in het consult besproken studies
?—is deze methode toegepast. Ook de zogenaamde methodiek voor black spots
f;kan als een variant worden beschouwd.

% Voor het op de juiste waarde beoordelen van een maatregel (zoals bij-
ffvoorbeeld het aanbrengen van openbare verlichting van een bepaald kwa-

liteitsniveau) moeten de baten van die maatregel bekend zijn (de doel-
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i;effendheid of effectiviteit); wanneer deze maatregel bovendien nog
rgeleken moet worden met andere maatregelen, dan moet ook nog de
ysten/batenverhouding bekend zijn (de doelmatigheid of efficiency).
‘dit consult dat beperkt blijft tot het bespreken van de baten, wordt
dit laatste niet ingegaan. De baten kunnen, voorzover het de ver-
rsveiligheid betreft, worden uitgedrukt in de reductie van het

antal ongevallen dat resulteert uit het aanbrengen van openbare ver-
htingsinstallatie van een bepaalde kwaliteit. Aangezien de registra-
le van schade-ongevallen zeer onvolledig is, beperkt men zich als

el tot ongevallen met dodelijke afloop. Het is niet juist de reduc-
je in het aantal verkeersongevallen als de enige "opbrengst" van

nbare verlichting te beschouwen. De vlotheid van de verkeersafwikke-
;ng, het rijcomfort, de esthetische aspecten, en vooral de burgerlijke
ligheid en misdaadpreventie worden aanzienlijk verbeterd door een
oede openbare verlichting.

ongevallenstudies van het type 'voor- en nastudies" is het in dit
al gebruikelijk daarbij de aantallen ongevallen bij nacht en bij dag
vergelijken. Gewoonlijk gaat men uit van de gedachte dat de algemene
ends in de verkeersontwikkeling, waarmee.bij voor- en nastudies steeds
skening moet worden gehouden, voldoende in rekening worden gebracht

r de nacht/dag-verhoudingen voor en na het aanbrengen van de ver-
chting te vergelijken. Hieraan kleven twee bezwaren: het is bekend
bij de trendmatige veranderingen van het verkeer ook de verdeling
het verkeersaanbod over het etmaal verandert, en dat bovendien met
rsinvloeden (strenge winters, enz.) rekening moet worden gehouden.
it kan door de voor- en nastudies te combineren met een studie waar-
wordt gebruik gemaakt van een "controlegroep" (hier dus een groep
weggedeeltes waarbij de voor- en naperiode voor wat betreft de ver-
lichting niet verschillen).

de loop van de laatste 25 jaar is er veel onderzoek uitgevoerd om
baten van openbare verlichting te kunnen bepalen. Vrijwel steeds
trof het voor— en nastudies, waarbij een weg of weggedeelte met goede
‘openbare verlichting in de naperiode werd vergeleken met hetzelfde weg-
gedeelte zonder openbare verlichting (of onder zeer slechte verlich-
ng) in de voorperiode. De betreffende weggedeelten werden steeds ver-—

cht, omdat dit om andere redenen dan de proefneming nodig werd ge-
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zou moeten om van een gecontroleerd expefiment te kunnen spreken.
s is vrijwel nooit aangegeven wat "goede" verlichting precies be-
, en zelden zijn vergelijkingen op cqntrolewegén gerapporteerd.
ver de technische verwerking - en daarmee over de statistische
ouwbaarheid - is weinig bekend; meestal zijn alleen "spreidingen"
en, zonder dat precies is aangegeven wat daarmee is bedoeld.
rzijds zijn er geen aanwijzingen dat er studies zijn verzwegen om-—
e resultaten niet klopten met de hypothese. Dit volgt natuurlijk

uit het gepubliceerde materiaal, maar veel meer uit informele

ten.

et consult omvat de bespreking van een groot aantal gepubliceerde

s, als volgt gerubriceerd:

Straatverlichting binnen bebouwde gebieden

elijking tussen goede en slechte of afwezige verlichting

invloed van het lichtniveau

_energiecrisis van 1973/1974

erlichting buiten de bebouwde kom

mene overzichten.

is van de in het rapport gegeven studies kan men in algemene
concluderen dat goede openbare verlichting voor belangrijke
straten een afname van ongeveer 307 in de nachtelijke letselon-
en kan bewerkstelligen. Voorts zijn er aanwijzingen dat ook voor
_categofieén wegen een reductie kan worden bereikt, maar dat
het grootst zal zijn voor wegen binnen bebouwde gebieden.

dient te bedenken dat uit de statistische onderzoekingen van de

- die in dit rapport zijn beschreven, in feite alleen correlaties
er worden afgeleid, en geen causale verbanden. De term, "bewerk-
ig " die hierboven is gebruikt, is (impliciet) mede ingegeven
“hetgeen op basis van andersoortig onderzoek bekend is over de
ken van nachtelijke verkeersongevallen.

min kunnen uit dergelijke algemene statistische studies gegevens
len afgeleid over typen ongevallen (obstakelongevallen e.d.), noch
wegsituaties (bijv. kruispunten) waarbij.het aanbrengen van

are verlichting het meeste effect zou hebben.
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duidelijke gegevens zijn beschikbaar aangaande de relatie tus-—

e kwaliteit (of kwantiteit) van de verlichting en de ongevallen.

jn duidelijke aanwijzingen dat voor
‘kwaliteitsniveau gerelateerd is aan minder ongevallen (of rela-

belangrijke stadsstraten een

minder nachtongevallen), maar aan de andere kant lijkt het erop

ere factoren (daarbij kan men dan allereerst aan verkeersfacto-

cen) een veel grotere invloed hebben, waarmee niet compleet

n kunnen worden, waardoor de verlichtingskwaliteit

t houdt in dat die andere factoren

ng is gehoude
t los staat van die factoren. Di

de) verantwoordelijk kunnen zijn voor de geconstateerde verbanden

ongevalsaantallen en verlichtingskwaliteit.

werkte aanbevelingen zijn in een consult met een beperkte doel-

o niet op zijn plaats. Er kunnen wel enkele suggesties worden

heeft weinig zin met de traditionele voor- en nastudies verder

n in de verwachting daarmee het te bereiken percentage reductie

nachtelijke ongevallen nader te preciseren.

1d dient te worden wat het minimale lichtniveau is waarbij het

elde verkeersveiligheidseffect wordt bereikt. Dit zou in beginsel

t kunnen worden door:
luiting te zoeken bij het lopende onderzoek omtrent de analyse

e rijtaak, en wel in die vorm dat de situatie "duisternis" en
1pmiddel "verlichting" wordt ingebracht als omgevingsfactor;

ongevallenonderzoek op te zetten waarbij globale licht- en ver-

gegevens (waaronder ook geometrische wegkenmerken) worden gebruikt.

- zover het wegen buiten de bebouwde kom betreft verdient het aan-—

ing om nader te bestuderen welke wegen (wegvakken, kruisingen,

yan cen openbare verlichting dienen te worden voorzien ("warrants"

openbare verlichting). Hierbij kan de analyse van de rijtaak, zo-

hierboven bedoeld, een belangrijke rol spelen.



