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Visuele problemen o autosnelwegen bij duisternis

P. Padmos

SAMENVATTING

Een onderzoek is uitgevoerd over de aard van de elementen die onvoldoende
zichtbaar zijn tijdens het rijden bij duisternis over autosnelwegen. Door
acht proefpersonen werden in totaal 32 ritten van 243 km op autosnelwegen
gereden, terwijl dimlicht werd gevoerd. Tijdens het rijden werden hun
opmerkingen over zaken die zij onvoldoende duidelijk of te laat zagen om
veilig en vlot te kunnen rijden (visuele problemen), alsmede de omstandig-
heden en plaats, geregistreerd.

De meest genoemde visuele problemen sloegen op geometrische wegkenmerken
(rijstrookbegrenzing, wegverloop, plaats uitrit). Opmerkingen over de
zichtbaarheid van overig verkeer waren zeldzaam en hadden vrijwel altijd
te maken met een defecte verlichting. Obstakels op het wegdek waren mnog
zeldzamer.

Het aantal visuele problemen per km was bij kletsnat wegdek een factor
vier groter dan bij droog wegdek. Openbare verlichting verminderde de
frequentie van problemen met een factor twee. Druk verkeer gaf geen
stijging van de visuele probleemfrequentie.

Openbare verlichting bleek vooral effectief voor het verminderen van
verblinding en verwarring door lichten van bebouwing en voertuigen.
Openbare verlichting verminderde ook, zij het in mindere mate, de
problemen met het zien van geometrische wegkenmerken.

Afgeleid wordt dat voor het verbeteren van de zichtbaarheid van geometri-
sche wegkenmerken, moderne wegmarkerings-materialen en bermreflectoren,
die hun reflecterende kwaliteit behouden bij nat weer, de meest doelmatige
hulpmiddelen lijken, eventueel aangevuld met zelf-lichtende voorzieningen.
Voor het verbeteren van de zichtbaarheid van obstakels en weggebruikers
bleek openbare verlichting op autosnelwegen eeén ondergeschikte rol te
spelen. Daarom zal het niveau van openbare verlichting op autosnelwegen
aanzienlijk lager kunnen zijn dan volgens de huidige CIE aanbevelingen.



